VERGLEICH: PORSCHE 997 VS HARLEY DAVIOSON

ber einen Por-
sche 911 muss
man In einem
Automagazin
! sicherlich nicht
viele Worte verlieren und
es stellt sich auf den ers-
ten Blick die Frage, was ein
Bike aus Milwaukee und ein
Auto aus Zuffenhausen ver-
bindet. Zum einen natiirlich
der Kultfaktor dieser beiden
Marken, die schon aus un-
seren Jugendtriumen nicht
wegzudenken waren. Bei
Porsche ist es sicherlich der
911ler, der 1964 vorgestellt

Porsche

wurde, der sich in unse-
ren Gehirnen festgebrannt
hat und bei Harley sind es
die Markentypischen Ty-
pischen, ausladenden V2
Bikes die erstmals in den
70er Jahren in Grofierer
Stiickzahl iiber den grofien
Teich gekommen sind. So-
wohl die deutsche Sport-
wagenschmiede als auch
die Amerikanischen Motor-
radbauer erlangten mit ih-
ren Rennsiegen Weltruhm.
Bei Harley waren es in den
frithen Jahren viele Lang-
streckenrennen die dort seit
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ca. 1910 mit den robusten
Bikes gewonnen wurden
und ab ende der 50er Jahre
ebenfalls so genannte Flat
und Dirt Track Rennen auf
Ovalkursen, wo die Harleys
nahezu unschlagbar waren.
Eine weitere Gemeinsam-
keit ist die Tatsache, dass
beide Hersteller auf Luft-
gekiihlte Motoren gesetzt
haben, bis bei Porsche im
Jahre 1997 ein Ruck durch
die Gemeinde ging. Der
von allen Fans geliebte
Boxermotor sollte in Zu-
kunft einen Wasserkiihler
bekommen, was dem Kult
jedoch nicht schadete und
die Motoren leiser und
Leistungsfihiger — machte.
Ahnlich war es bei Harley,
die seit 1903 ausschlieilich
luftgekiihlte Motoren ein-
setzten. Harley wollte eine
neue Art von Motorrad auf
den Markt bringen, den so
genannten  Powercruiser.
Ein echtes Muskelbike mit
reichlich Leistung und gu-
tem Fahrwerk. Nun war im
Programm von Harley kein
passender Motor verfiigbar,
so dass eine komplette Neu-
konstruktion her musste
und genau da kam Porsche
ins Spiel. Gemeinsam mit
den Zuffenhausenern wurde
der Revolution Motor ent-
wickelt. Mit einem Zylin-
derwinkel von 60° wich der
V2 von dem urspriinglichen
Harley Konzept ab und leis-
tete in der ersten Version 85
kW (115 PS) aus 1130ccm,
womit er der stirkste Se-
rienmotor in einer Harley
war. Genau wie bei Porsche
stief} es bei den eingefleisch-
ten Fans auf wenig Gegen-
liebe und die V-Rod erhielt

Edler Open Air Arbeitsplatz mit Leder, Navi und allen erdenklichen Extras

Beinamen wie Rollendes
Aquarium oder V2 Wasser-
kocher, zumal die Harley-
Typische  Gerduschkulisse
auch nicht mehr vorhanden
war. Eine weitere Gemein-
samkeit ist die Werksseitige
Weiterentwicklung in Rich-
tung  Sportlichkeit. Was

bei Porsche das Kiirzel RS
anzeigt ist bei Harley die
Sceaming Eagle Variante,
mit gednderter Bremsanlage
und hoherer Motorleistung.
Trotz werkseigener Abtei-
lungen hat die Individualitit
bei beiden Marken einen
hohen Stellenwert bei den

Kunden und somit hat sich
daraus ein eigener Indust-
riezweig entwickelt. Bei der
V-Rod wurde von Lotter-
manns Bikes bei Soltau ganz
tief in die Trickkiste gegrif-
fen, um aus dem Serienbike
ein absolutes Einzelstiick zu
machen. Die Serienmifiige

V-Rod erhielt eine Schwin-
genmodifikation fiir den
280er Hinterreifen auf einer
10“ Zero Cool Felge. Vorn
wurde eine 3,5 x18 Felge
im gleichen Design verbaut
und die Gabel entsprechend
angepasst. Weitere opti-
sche Verinderungen sind
ein kompletter Karosserie-
umbau mit Tankattrappe,
Heckteil und neuem vor-
deren Schutzblech, so wie
einer neuen Ledersitzbank.
Zudem wurde der stirkste
Harley Davisdon Serienmo-
tor mit geinderter Elektro-
nik modifiziert, so dass er
nun ca. 130 PS leistet. Fir
den besseren Sound wurde
eine verstellbare Auspuff-
anlage montiert, durch die
nicht nur der Sound, son-
dern zudem das Drehmo-
mentverhalten des Motor
geindert wird.

Stummellenker 'und offene
Ansaugtrichter machen den Ritt

auf der V-Rod zu einem

echten Mannererlebnis

Zwei Zylinder im Dreivierteltakt
beschleunigen die V-Rod in
3,8 sekunden auf 100 Km/h




Vom Showfaktor kann man
getrost sagen, dass man bei
beiden Fahrzeugen voll ins
Schwarze trifft, wobei der
Auftritt im Porsche etwas
dezenter von statten geht.
In dezentem Schwarz mit
inneren Werten trigt er le-
diglich die 19 Turbo Fel-
gen zur Schau, wihrend
unter dem Blech alles zu fin-
den ist, was dem sportlichen
Autofahrer Spaff macht. Ob
man die Beschleunigung
nun im Automatikmodus,
oder per Schaltwippen am
Lenkrad geniefien moch-
te, ob man das Fahrwerk
von sportlich auf hart stel-
len mochte, man kann bei-
des in den gut geformten,
elektrischen ~ Ledersitzen
geniefien. Im direkten ver-
gleich lisst die Harley den
Porsche mit einer Beschleu-
nigung von 3,8 Sekunden
auf 100 Km/h erst einmal
stehen, der fir den Sprint

Ménnerspielzeuge der obersten
Kategorie und weil rauchen ungesund ist,
= ] dann tiberldsst man das den Hinterreifen
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’Bose: indsystem, Sportle-
ad mit Schaltwippen, Doppelkupplungsgetriebe, Sportauspuff.
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Z: 2010
- Km: 1650

Preis: 42.500 Euro (Ne

Motor: 1131 ccm V2

Leistung: 86 KW (1

Drehmoment: 10

Hochstgeschwinc
nen keine Sieger. peide ahrzeuge Beschleunigung:

felud aceg A flne Kraftstoffart: Be

Antrieb: Zahnrie

Getriebe: 6 ga

Gewicht: 285

Lange: 2435
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